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PERFECTION NE ME NTS APPORTES AUX BARRES DE NAVIGATION. 

La presente invention concerne une barre a roue (2) 
de bateau (5) cornprenant une colonne (1) sur laquelle la 
roue est fixee, caracterisee en ce qu'elle comporte des 
moyens de deplacement de la colonne (1) au moins dans 
une direction sensiblement transversale au bateau (5), alnsi 
que les bateaux munis d'une telle barre. 
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PERFECTIONNEMENTS APPORTES AUX BARRES DE 

NAVIGATION 

La presente invention concerne d'une maniere generale le domaine des 
5 barres de bateaux, et plus particulierement de bateaux de plaisance. 

La barre est un organe de commande du gouvernail et est generalement 
disposee a ramere et au centre du bateau. Elle comprend une colonne 
pourvue d'une roue de manoeuvre a bras. L'utilisateur se place face a la 
10 roue qu'il saisit avec ses mains et qu'il fait tourner pour actionner le 
gouvernail suivant la direction qu'il souhaite emprunter. 

Cependant, et plus particulierement dans les bateaux de plaisance, le 
pont est souvent tres encombre et parfois couvert d'un toit, ce qui gene la 
15 visibility du barreur. 

De plus, tors de I'accostage, le barreur se trouvant au milieu du bateau ne 
peut pas apprecier correctement son approche du quai, ce qui rend ladite 
maneuvre difficile. 

20 

Par ailleurs, la barre, et plus particulierement la colonne de barre, est 
disposee au milieu du cockpit et empeche Tacces directe a la jupe arriere. 
Elle doit etre contournee par Tun de ses cotes. 

25 Dans ce contexte, la presente invention permet de pallier a tous ces 
inconvenients et propose une barre permettant d'ameliorer la visibilite du 
barreur, de faciliter la manoeuvre d'accostage, d'offrir un acces direct a la 
jupe arriere du bateau. 



BNSDOCID: <FR 2771 997 A1J_> 



2771997 



2 



A cet effet, la presente invention propose une barre a roue de bateau 
comprenant une colonne sur laquelie la roue est fixee, caracterisee en ce 
qu'elle comporte des moyens de deplacement de la colonne au moins 
5 dans une direction sensiblement transversale au bateau. 

De maniere avantageuse, la barre comporte des moyens de blocage de la 
colonne en au moins deux positions differentes. 

10 Selon une premiere forme de realisation, lesdits moyens de deplacement 
permettent le deplacement de la roue en rotation dans un plan transversal 
au bateau, autour d'un axe longitudinal de rotation, situe a I'extremite 
inferieure de la colonne opposee a la roue. 

15 Selon un developpement de I'invention, lesdits moyens de deplacement 
comprennent un palier creux. 

La colonne est creuse, constitute d'au moins une paroi formant 
enveloppe, et munie d'une ouverture dans laquelie le palier est introduit 

20 

Lesdits moyens de blocage sont constitues d'une goupille associee a la 
colonne et apte a penetrer dans au moins deux trous de blocage prevus 
dans le palier, chaque trou correspondant a une desdites positions. 

25 Le bord peripherique de ladite ouverture prevue sur la colonne est fixe a 
une couronne de support prenant appui sur le palier. Le palier comporte 
un retour situe dans un plan transversal au bateau, de profil en L formant 
un epaulement contre lequel Tune des faces de la couronne prend appui ; 
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une rondelle de friction est disposee autour du palier contre I'autre face de 
la couronne. 

La rondelle de friction est constitute d'un materiau retenteur d'eau. 

5 

Selon une deuxieme forme de realisation, lesdits moyens de deplacement 
permettent le deplacement de la colonne en translation dans un plan 
transversal au bateau. 

10 La presente invention porte egalement sur les bateaux munis d'une barre 
telle que decrite precedemment. 

L'invention sera bien comprise a la lumiere de la description qui suit se 
rapportant a un exemple illustratif et nullement limitatif de Pinvention, en 
15 reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- La figure 1 represente une vue en perspective vers rarriere du cockpit 
d'un bateau muni d'une barre selon ['invention ; 

- La figure 2 represente une vue de face schematique en plan du cockpit 
muni de la barre ; 

20 - La figure 3 represente une vue en perspective eclatee des elements 
constitutifs de la colonne de barre seule ; 

- La figure 4 represente une vue en coupe transversale de la barre selon 
Tinvention dont la colonne est associee au siege du cockpit d'un bateau ; 

25 Comme le montre la figure 1, la presente invention se rapporte a une 
barre comportant une colonne 1 a roue 2 de manoeuvre a bras disposee 
sur le pont 3 du cockpit 4 d'un bateau 5, et plus particulierement d'un 
bateau de plaisance. 
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Dans toute la description qui suit, le pont 3 du bateau 5 est considere 
comme horizontal. Le terme « superieur » qualifie un eloignement du pont 
3 dans la direction verticale plus important que le terme « inferieur ». Le 
terme « avant » qualifie un eloignement de la poupe 6 du bateau 5 dans 
5 la direction horizontal plus important que le terme « arriere ». 

La barre selon I'invention est caracterisee par le fait que sa colonne est 
mobile en rotation (figures 1 et 2) ou en translation (non represente) dans 
un plan sensiblement transversal au bateau 5. De cette maniere, la roue 

10 2, constituant I'organe d'actionnement de la barre manipule par le barreur, 
est deportee vers les flancs 7 , 8 lateraux du bateau et plus precisemment 
pres des sieges 9 , 10 lateraux du cockpit 4. Le barreur peut alors, 
comme le montre la figure 2, s'asseoir sur le rebord 1 1 lateral du bateau 5 
pres duquel la roue 2 est situee et tenir aisement la barre beneficiant 

15 d'une parfaite visibility puisqu'il n'est plus gene par les elements places 
sur ou couvrant le pont 3. 

Par ailleurs, le deplacement de la colonne 1 dans un plan transversal 
libere la place centrale occupee par celle-ci, degage le cockpit 4, et offre 
20 un acces direct de ce dernier a la jupe arriere (non representee). 

Selon un developpement de I'invention, le mouvement de la colonne 1 est 
compose d'une combinaison de deplacements de directions differentes 
(dont au moins un deplacement transversal) effectues de maniere 
25 simultanee ou consecutive : ainsi, la colonne 1 peut pivoter ou se 
deplacer sur le cote et vers Tavant du bateau. La roue 2 de la barre ne se 
retrouve plus sur un des cotes du bateau dans un meme plan transversal 
que la position precedente mais dans un plan transversal decale vers 
I'avant. 



BNSDOCID: <FR 2771997A1_I_> 



2771997 



5 



Dans la forme de realisation illustree sur les figures 1 a 4, la colonne 1 est 
pivotante autour d'un axe X-X de rotation situe a I'extremite inferieure 
opposee a la roue 2, dans un plan vertical longitudinal central du bateau 
5 5. 

Elle est susceptible de prendre au moins deux positions. Dans la forme de 
realisation telle que montree sur les figures 1 et 2, la barre est apte a 
prendre trois positions A , B , C : une position verticale A dans laquelle la 
10 colonne 1 est situee sur un axe vertical, central dans un plan transversal 
et deux positions B , C obliques symetriques par rapport a la position 
verticale centrale A Les positions obliques de la colonne sont telles que la 
roue est proche des flancs 7 , 8 lateraux et a portee de main d'un barreur 
assis sur le rebord 1 1 du bateau 5. 

15 

Des moyens 12 de blocage de la colonne 1 dans chacune desdites 
positions A a C sont prevus et seront presentes en detail pour la forme de 
realisation des figures 1 a 4 plus loin. 

20 La colonne 1, comme montre sur les figures 3 et 4, est creuse et 
constitute de deux parois 13 , 14 formant enveloppe 15, et, de maniere 
plus precise, d'une paroi 13 avant formant caisson et d'une paroi 14 
arriere plane destinee a le fermer. 

25 La roue 2 est associee a I'extremite superieure de la paroi 14 arriere de la 
colonne 1, I'extremite inferieure etant associee au siege 16 arriere du 
cockpit 4. 
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Une ouverture 17 circulaire est pratiquee a I'extremite inferieure de la 
paroi 14 arriere de la colonne 1. Le bord 18 peripherique de I'ouverture 17 
est fixe a une couronne 19 de support par tout type de moyen connu et 
par exemple, comme le montre la figure 4, par vissage de la surface 
laterale du bord 18 de la barre sur une partie de la surface laterale de la 
couronne. L'autre partie forme un epaulement sur lequel prend appui le 
bord 1 8. 

La couronne 19 est destinee a etre entrainee en rotation autour d'un 
palier 20 fixe au cockpit 4, et plus precisemment dans rexemple illustre, 
au siege 16 arriere du cockpit 4. Les materiaux composant la couronne 19 
et le palier 20 sont choisis pour leur resistance, leur frottement reduit lors 
du deplacement en rotation de la couronne sur le palier, et parmi les 
materiaux non retenteurs d'eau. 

Le palier 20 de forme cylindrique est fixe par tout type de moyen connu et 
par exemple par vissage (figure 4) a la partie 21 verticale inferieure du 
siege 16 arriere, et au centre de celle-ci dans un plan transversal. La 
couronne 19 est disposee autour du palier 20 et est entrainee en rotation 
par le barreur autour du palier. 

Les moyens 12 de blocage de la colonne 1 en position permette le 
blocage/deblocage de celle-ci dans Tune desdites positions A , B , ou C. 
lis sont constitues d'une goupille 22 associee a la colonne 1 et susceptible 
de penetrer dans au moins un trou 23 de blocage prevu(s) dans une ou 
plusieurs piece(s) fixe(s) (le palier 20 dans rexemple illustre) de fagon a 
immobiliser ladite colonne. Dans la forme de realisation de la figure 4, le 
palier 20 est pourvu d'au moins un trou 23, en I'espece trois, disposes le 
long de sa circonference externe, et d'axe diametral. Uemplacement de 
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chacun des trois trous correspond respectivement aux trois positions 
d'utilisation choisies A , B , ou C. 

La goupille 22 est fixee par son extremite superieure a la paroi 14 arriere 
5 de la colonne 1 , et maintenue en position en son extremite inferieure par 
la couronne 1 9. A cet effet, la couronne 1 9 comporte une ouverture 24 
cylindrique traversante d'axe diametral destine au guidage de la goupille 
22 dans une direction identique a la direction longitudinale de la colonne 
1 . L'ouverture 24 de guidage est situee dans le meme plan transversal 
10 vertical que les trous 23 de blocage. De cette maniere, la goupille 22 est 
apte a penetrer dans Tun desdits trous 23 du palier 20 lorsque, lors de la 
rotation de la colonne 1 autour du palier 20, I'axe longitudinal de la 
goupille 22 se confond avec celui du trou 23 correspondant. 

is Une patte 25 fixee perpendiculairement a la paroi arriere 14 de la colonne 
1 est pergee en son centre pour le passage et le maintien de la goupille 
dans la direction longitudinale de la colonne 1 tout en permettant sa 
translation dans cette meme direction. 

20 Un ressort 26 de compression est enroule autour d'une partie de la 
goupille 22. Uextremite superieure du ressort 26 est jointe a la face 
inferieure de la patte 25, son extremite inferieure etant rattachee a la 
goupille. Le ressort est a I'etat comprime lorsque la goupille n'est pas 
engagee dans Tun desdits trous 23 de blocage. Le ressort compresse 

25 pousse la goupille 22 vers le palier 20 dans la direction longitudinale a la 
colonne 1. Lors de la rotation de la colonne 1 autour du palier 20, lorsque 
Pouverture 24 de guidage parvient en regard d'un des trous 23 de 
blocage, la goupille 22 entrainee par la detente du ressort 26 s'insere 
dans (edit trou. 
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Uextremite superieure de la goupille 22, placee au-dessus de la patte 25, 
est munie d'une poignee 27 ovo'fde ou ronde pour faciliter la manipulation 
de la goupille, notamment lors du deblocage de la colonne 1 necessitant 
5 de tirer la goupille hors du trou 23 de blocage. 

Des moyens supplementaires de blocage de la colonne 1 en rotation sont 
prevus pour securiser le dispositif et eviter d'endommager celle-ci. lis 
consistent en des butees (non representees) realisees par le rebord des 
10 sieges 9,10 lateraux du cockpit 4 ou tout autre element associe a ce 
dernier. 

Le palier 20 comporte a son extremite libre opposee a la paroi 21 verticale 
du siege 16 arriere, un retour 28 vers Texterieur de profil en L de maniere 

15 a former un epaulement 29 contre lequel le bord 18 peripherique de la 
colonne 1 et une partie de la couronne 19 prennent appui. L'epaulement 
29 a pour fonction de former butee a la translation du bord 18 et de la 
couronne 19a laquelle il est fixe, dans la direction longitudinale du bateau 
5, ainsi que de supporter les efforts fournis vers Tavant dans cette 

20 direction. Le retour 28 doit presenter une longueur et une epaisseur 
suffisamment importantes pour remplir cette derniere fonction de maniere 
satisfaisante. Pour une colonne 1 de barre d'une longueur longitudinale 
d'environ 90 cm, la longueur du retour 28 est comprise entre 1,5 cm et 
3 cm, et est de preference d'environ 2,5 cm, et son epaisseur est 

25 comprise entre 1 cm et 2 cm, et est de preference d'environ 1 ,5 cm. 

Des moyens de freinage de la couronne 19 et de la colonne 1 autour du 
palier 20 sont prevus. lis se presentent sous la forme d'une rondelle 30 de 
friction concentrique au palier 20, disposee entre la couronne 19 et la 
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paroi 21 du siege 1 6 arriere du cockpit 4. La rondelle 30 est fixee a la 
paroi 21 par tout type de moyen connu et est composee d'un materiau 
retenteur d'eau. Avec I'humidite ambiante regnant sur le bateau, la 
rondelle 30 gonfle et oppose une resistance par frottement au mouvement 
5 relatif de la couronne 1 9 par rapport a la paroi 21 du siege 1 6 ; elle ralentit 
le mouvement rotatoire de la colonne 1 . 

Selon une autre forme de realisation, lesdits frottements permettant de 
ralentir le mouvement de la colonne 1 sont obtenus a partir d'une rondelle 
io montee en force entre la couronne 19 et la paroi 21 . 

Un freinage supplemental re est egalement susceptible d'etre obtenu par 
le frottement de la couronne 19 en rotation autour du palier 20 : 
I'importance des frottements depend des materiaux choisis pour la 
is composition de la couronne et du palier. 

Le paJier 20 cylindrique est creux, presentant un passage 31 cylindrique 
interieur s'evasant vers I'espace 32 interieur de la colonne 1 , ouvert en 
ses deux extremites de maniere que I'espace 32 interieur de la colonne 1 
20 communique avec celui 33 du siege 1 6 du cockpit 4 par I'intermediaire du 
passage 31 du palier 20. 

A cet effet, la paroi 21 verticale inferieure du siege 16 arriere est munie 
d'une fenetre 34 de passage circulaire de diametre identique au diametre 
25 interieur du palier 20. Le paJier 20 est fixe a la paroi 21 de maniere que le 
bord peripherique de la fenetre 34 corresponde au bord peripherique du 
passage 31. 
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Les cables 35 gaines de commande du moteur et les cables 36 gaines de 
commande du gouvernail places sous le siege 16 arriere du cockpit 4 sont 
connectes respectivement au moteur et au gouvernail d'une part, et 
d'autre part aux boitiers de transmission du levier 37 de commande 

5 moteur et de la roue 2. De maniere que le mouvement de la colonne 1 ne 
sort pas gene par lesdits cables 35 , 36 ou encore que ces derniers ne 
soient pas tardus et deteriores avec ledit mouvement, lesdits boitiers de 
transmission sont installes a I'interieur de la colonne 1 . Les cables 35 , 36 
sont relies aux boitiers en passant successivement de I'espace 33 

10 interieur du siege 16, par le passage 31 cylindrique du palier 20, a 
I'espace 32 interieur de la colonne 1 . 

Les cables 35 , 36 suivent le emplacement de la colonne sans le gener, ne 
sont pas deformes, plies et/ou endommages, et sont proteges des 
15 attaques exterieures diverses par I'enveloppe 1 5 de la colonne 1 . 

Plus le diametre du passage 31 cylindrique interne du palier 20 est 
important, plus le passage des cables 35 , 36 vers I'espace 32 interieur de 
la colonne 1 s'en trouve facilite, et meilleure est la transmission des efforts 
20 dans le palier 20. 

Le diametre du passage 31 est compris entre 15 cm et 40 cm, et est de 
preference de 30 cm. 

25 Le boitier de transmission moteur est fixe a I'interieur de la colonne a 
hauteur du levier 37 de commande moteur, dispose lui-meme sur Tun des 
cotes de la paroi 13 avant a portee de main du barreur. 
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Un support de gaine des cables 36 du gouvernail, de profil en L est 
associe a la face interne de la paroi 14 arriere et permet de supporter les 
gaines desdits cables 36 de maniere que seuls les cables 36 sans les 
gaines parviennent au boitier de transmission de la roue 2. 

Comme le montre le figure 3, I'enveloppe 15 de la colonne 1 revet une 
forme generate sensiblement cylindrique au niveau de sa portion 
inferieure et oblongue, sensiblement parallelepipedique au niveau de sa 
portion superieure, sa portion superieure etant de hauteur plus importante 
que sa portion inferieure. La paroi 13 avant en forme de caisson sert 
d'organe raidisseur de la colonne 1, d'habillage exterieur et d'organe 
protecteur des elements contenus dans la colonne 1. La paroi 14 arriere 
plane refermant ledit caisson sert d'organe support de fixation de toutes 
les pieces associees a la colonne 1 . 

Ainsi, comme represents sur la figure 3, la paroi 14 arriere comporte en 
son extremite inferieure circulaire Touverture 17 circulaire et des avant- 
trous 38 regulierement repartis autour de celle-ci sur un cercle de centre 
le centre de ladite ouverture 1 7. Les avant-trous 38 permettent le passage 
des vis 39 de fixation du bord 18 peripherique de la colonne 1 a la 
couronne 1 9. 

La paroi 14 arriere comprend un rebord 40 horizontal a son extremite 
superieure pour la fixation d'un compas 41 (voir figure 1) et un rebord 42 
lateral pour la fixation du boTtier moteur. Elle comporte egalement des 
trous 43 pres de son extremite superieure pour la fixation de la roue 2. 

Les elements constitutifs de invention sont susceptibles d'etre realises en 
tout type de materiaux connus adaptes a leur fonction. Par exemple, la 
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paroi 13 avant de la barre 1 est susceptible d'etre composee de polyester 
; la paroi 14 arriere de tole d'lnox (marque deposee) ou d'aluminium ; les 
sieges 9 , 10 , 16 du cockpit de polyester excepte la paroi 21 verticale 
constitute de plaques verre/contre-plaque en « sandwich » ; le palier 20 
5 et la couronne 1 9 d'acetal (polyamide haute resistance) ; la rondelle 30 de 
Nylon (marque deposee). 

La barre decrite precedemment et illustree sur les figures 1 a 4 fonctionne 
de la maniere suivante : 

10 La colonne 1 au repos est en position verticale A. Le barreur souhaitant 
une meilleure visibilite pour diriger son bateau 5 ou toute autre personne 
desirant acceder facilement a la jupe arriere ou degager le pont au niveau 
du cockpit, tire la goupille 22 vers le haut au moyen de la poignee 27 de 
maniere a la retirer du trou 23 de blocage. La couronne 19 et la colonne 1 

15 sur laquelle elle est fixee est alors libre de tourner autour du palier 20. La 
colonne 1 est entrainee en rotation par le barreur, la rondelle 30 de friction 
freinant le deplacement de celle-ci. Lorsque la goupille 22 arrive en regard 
d'un autre trou 23 de blocage, le ressort 26 comprime se detend et 
entraine la goupille en translation vers le bas qui penetre dans ledit trou et 

20 immobilise la colonne en position B ou C, La roue 2 s'etant deplacee sur 
un cercle dans un plan transversal s'est rapprochee des sieges 9,10 
lateraux du cockpit 4. Le barreur peut de cette maniere s'asseoir sur le 
rebord 1 1 du bateau et saisir la roue 2, le corps du barreur n'etant plus 
parallele par rapport a celle-ci mais perpendiculaire comme le montre la 

25 figure 2. La visibilite du barreur assis sur le bord lateral du bateau est 
accrue et plus particulierement lors de Taccostage d'un quai. 

D'autres formes de realisation non representees de la barre selon 
('invention sont realisables. 
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Ainsi, par exemple, selon une autre forme de realisation, la colonne est 
mobile en translation dans un plan transversal au bateau. Elle est 
deplagable le long de rails ou de glissieres prevus sur le pont ou de toute 
5 moyen permettant le deplacement en translation de celle-ci. Des moyens 
de blocage en position sont prevus pour immobiliser la barre par exemple 
en une position centrale A identique a celle de la forme de realisation 
illustree et deux positions laterales symetriques transversalement par 
rapport a la position centrale. 

10 

De la meme fagon que precedemment, la colonne en position laterale 
libere completement Tespace du cockpit et assure au barreur une parfaite 
visibilite, notamment lors de Taccostage. 

15 



20 



25 
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REVENDICATIONS 



5 

1- Barre a roue (2) de bateau (5) comprenant une colonne (1) sur laquelle 
la roue est fixee, caracterisee en ce qu'elle comporte des moyens de 
deplacement de la colonne (1) au moins dans une direction sensiblement 
transversale au bateau (5). 

10 

2- Barre selon la revendication 1 , caracterisee en ce qu'elle comporte des 
moyens (12) de blocage de la colonne (1) en au moins deux positions- 
differentes (A , B, C). 

15 3- Barre selon I'une des revendications 1 ou 2, caracterisee en ce que 
lesdits moyens de deplacement permettent le deplacement de la roue (2) 
en rotation dans un plan transversal au bateau (5), autour d'un axe X-X 
longitudinal de rotation, situe a Textremite inferieure de la colonne (1) 
opposee a la roue (2). 

20 

4- Barre selon I'une des revendications precedentes, caracterisee en ce 
que lesdits moyens de deplacement comprennent un palier (20) creux. 

5- Barre selon la revendication 4, caracterisee en ce que la colonne (1) 
25 est creuse, constitute d'au moins une paroi formant enveloppe (15), et 

munie d'une ouverture (17) dans laquelle le palier (20) est introduit. 

6- Barre selon les revendications 2 et 4, caracterisee en ce que lesdits 
moyens (12) de blocage sont constitues d'une goupille (22) associee a la 
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colonne et apte a penetrer dans au moins deux trous (23) de blocage 
prevus dans le palier (20), chaque trou correspondant a une desdites 
positions. 

7- Barre selon Tune des revendications 5 ou 6, caracterisee en ce que le 
bord (18) peripherique de I'ouverture (17) prevue sur la colonne est fixe a 
une couronne (19) de support prenant appui sur le palier (20). 

8- Barre selon la revendication 7, caracterisee en ce que le palier (20) 
comporte un retour (28) situe dans un plan transversal au bateau (5), de 
profil en L formant un epaulement (29) contre lequel Tune des faces de la 
couronne (19) prend appui et en ce qu'une rondelle (30) de friction est 
disposee autour du palier (20) contre Tautre face de la couronne (19). 

9- Barre selon la revendication 8, caracterisee en ce que la rondelle de 
friction (30) est constitute d'un materiau retenteur d'eau. 

1 0- Barre selon la revendication 1 , caracterisee en ce que lesdits moyens 
de deplacement permettent le deplacement de ia colonne (1) en 
translation dans un plan transversal au bateau (5). 

11- Bateau muni d'une barre (1) a roue (2) selon Tune des revendications 
precedentes. 
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